Jens Martin Skibsteds design spaender vidt
og bredt - fra ekstraordinaere kreationer
som den flyvende bil Terrafugia Transition til
finurlige gimmicks som cykelslips og -butter-
fly med reflekterende gra striber, der ifglge
produktbeskrivelsen er velegnet til savel cy-
kelstien som dansegulvet. Baeredygtighed er
omdrejningspunktet i alle hans aktiviteter, og
han har vundet et utal af priser, stiftet flere
designfirmaer og er nu partner i det globale
designbureau Manyone.

Jens Martin har de sidste godt 20 ar gjort
forretninger og rejsti Kina, og jeg tog en snak
med ham for at blive klogere p&, hvordan han
har oplevet Kinas udvikling samt samspillet
mellem vestlig og kinesisk tilgang til design.

[ centrum af Jens Martins produktportefglje
star den verdenskendte Biomega-cykel par-
keret. Kgretgjet, der med stilren zestetik og
et letgenkendeligt stel skiller sig ud i Kgben-
havns pumpende cyKklistpuls, indkapsler Jens
Martins mangedrige arbejde med industrielt
design og brendende interesse for fremti-
dens mobilitet. En passion, der har taget ham
verden rundt, bl.a. som den fgrste dansker til
at holde en af de anerkendte TED-talks, og
som den fgrste danske Young Global Leader
af World Economic Forum.

Det globale aftryk er ogsa at finde pé Bio-
mega-cyklen, hvis modeller er opkaldt efter
storbyer som New York og ikke mindst Pe-
king - en ladcykel, der trods sine kun to hjul
giver associationer til de kvikke godstrans-
porterende kgretgjer, der hyppigt suser forbi
i det kinesiske gadebillede.

Det er dog ikke i den kinesiske hoved-
stad, at Jens Martins Kina-relation har sit
udspring. Miljg og baeredygtighed har altid
haft betydning for ham. Som ung stemte han
pd De Grgnne, og det var ogsd med en grgn
naivitet i bagagen, at han i 1998 satte sig pa
et fly med kurs mod verdens cykelprodukti-
onsmekka, Taiwan. Det efterfglgende ar blev
Biomega-cyklen lanceret.
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, der deltog i messen.

Foruden en trykkende varme, frodige
landskaber, varme kilder og en ubetinget
geestfrihed blev han mgdt af en fremmed
mdde at teenke mobilitet og byplanlaegning
pa. [ Europa og Vesten generelt kan vi lide at
teenke i hierarkier - maske fordi vores byer
er konstrueret med udgangspunkt i en borg i
bymidten, der skulle beskytte konge og bor-
gere - men Taiwan var anderledes, forteeller
Jens Martin. Et bycenter er ikke et fast kon-
cept, og Taiwan bar praeg af, at alt 13 placeret
forst og fremmest afhaengigt af praktisk til-
gengelighed.

Ligeledes var der en anden tilgang til de-
sign. Kvantitet var i hgjsaedet, og idéen om

egas stand i 2018 pd CIIE, The China International Import Expo, i Shanghai. Kinas ferste
esse blev arrangeret for at bidrage til at formindske handelsoverskuddet. CIIE var et forslag

en cykel som mere end funktionel og masse-
producerbar resulterede i rynken i de taiwa-
nesiske pander, nar han beveaegede sig rundt
pa messer i jagt efter de rette cykeldele og
leverandgrer.

Arene gik, Jens Martins ture mellem
Danmark og Taiwan blev flere og flere, og
Biomega-cyklen blev udbredt til marke-
der verden over. Et taet venskab til en lokal
producent fik ham dybere ind under huden
pa den kinesiske kultur, og Fastlandskinas
fremstormende gkonomi op gennem 00’erne
skulle vise sig kun at ggre Jens Martins Ki-
na-relation teettere. Et Kina med galoperen-
de appetit og en smag for Vesten.
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Shenzhen rimer i dag pa tech, entreprengr-
skab og innovation. Kinas svar pa Silicon
Valley er i centrum for landets teknologiske
fremstgd bade nationalt og globalt. En af Ki-
nas hurtigst voksende byer, der tilbage ved
artusindskiftet befandt sig i en brydningstid
i et Kina med abne greenser og vestlig indfly-
delse. Biler var ikke leengere et sjeeldent syn
i gaderne. Tveertimod, det var ikke leengere
cyklen, der fyldte i gadebilledet, og der blev
kgrt rdddent, for et godt ord, af chauffgrer,
der naeppe havde mange ars erfaring bag rat-
tet, forteeller Jens Martin.

Ikke fordi heftig trafik var et ukendt fee-
nomen for ham - selv tilbage i 'The Bicycle
Kingdom’ var storbyer som Taipei kendt for
allestedsnaerveerende motordrevne kgretg-
jer. I Kina bar situationen imidlertid preeg af,
at biler var et nyligt statussymbol importe-
ret fra Vesten, der signalerede en helt anden
klasse end cyklen.

Og det var vel at maerke et statussymbol,
man som vesterleending ikke skulle seette
spgrgsmalstegn ved. Luftede man idéen om,
at byer med fordel kunne designes for cykli-
ster, sa man kunne undgd at anskaffe sig en
bil, virkede det naesten som en provokation.
Hvorfor skulle de ikke have lov til endelig at
nyde den gkonomiske velstands frugter, som
vi i sa mange ar havde gjort det i Vesten? [
Shanghai, forteeller Jens Martin, kom man
sdgar med den lettere radikale udmelding,
at gaderne i 2010 ville veere tgmt for cykler
som en manifestation af den projekterede
pgkonomiske velstand.

Jens Martin Skibsted med sine yngste
bern i Shanghais gamle bydel.
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En anerkendelse af fordelene ved en be-
greenset biltrafik virkede altsa fjern, men det
gjorde ikke Kina mindre interessant at ope-
rere i for en cykel-entreprengr. Med et preedi-
kat som 'verdens fabrik’ havde landet en pro-
duktionskapacitet, som intet andet sted kom
i neerheden af at matche, selv ikke Taiwan.

Mens vestlig livsstil ivrigt forsggtes efter-
lignet, havde den kommunistiske arbejds-
mentalitet stadig et godt tag i kineserne. Man
1gb ikke efter tingene, og de mest driftige en-
treprengrer kom derfor ofte udefra, i mange
tilfelde fra Taiwan, forteeller Jens Martin. In-
novation og kreativitet var ikke just i hgjsee-
det, og den berygtede kinesiske kopimaskine
havde sine velmagtsdage. Mange kinesere
havde sdgar et gnske om helt at forlade Kina
og sgge mod Vesten.

Det skulle dog vise sig ikke at vare ved, og
over tid begyndte man at finde tilbage til sine
rgdder, bdde hvad angik kulturel identitet
sdvel som imgdekommenhed over for cykler.

Skruer vi tiden frem til 2010, havde den ki-
nesiske nations selvsikkerhed naet et punkt,
hvor man med store armbevaegelser var pa-
rat til at vise sig frem pa den internationale
scene. Man var veert for verdensudstillingen
Expo 2010 i Shanghai, kun to ar efter Beijing
havde afviklet OL.

Temaet for udstillingen var "Better City,
Better Life”, og i trad med det bar den danske
pavillon overskriften "Welfairytales". Den
Lille Havfrue sad ikke leengere pa sin sten pa
Langelinie men var hentet til den kinesiske
metropol for at indtage @erespladsen i hjertet
af Danmarks stand.

Den ikoniske skulptur var omgivet af en
spiralformet struktur med indbygget cykel-
sti, der gjorde det muligt at cykle gennem
hele standens udstillingen, og som bl.a. skul-
le minde folk om gleeden ved at suse gennem
byen pa cykel. Jens Martin selv var med til at
designe den elegante traestol Shanghay, der
gav besggende pa standen mulighed for i ro
og mag at suge danske veerdier til sig.

Med verdensudstillingen viste kineserne
nok engang deres villighed til at omfavne
indflydelse udefra men denne gang pa kine-
siske preemisser - det kan ogsa siges om cyk-
lens tilbagevenden til de kinesiske storbyer.

Om cyklens genopblomstring er kommet
til ved hjelp af dansk indflydelse, er nok
sveert at pavise, men Kina har i alle fald gjort
alvor af forhdbningen om bedre og mere
beboelige byer og gjort det med Kkinesiske

karakteristika, uden sidestykke andet sted i
verden.

[ dag er det sveert at forestille sig Kinas stor-
byer uden de farverige heere af delecykler,
der star spredt pa gader og straeder. Cyklerne
gjorde for alvor deres indtog i Kina tilbage i
2015, samme ar som Kina sgsatte sin ambi-
tigse "Made in China 2025” - den nationale
strategiske plan, som skal transformere Kina
fra fabrik til innovator. Delecykler, lige sé vel
som fgrerlgse biler og andre produkter, der
er muliggjort af moderne teknologiske frem-
skridt, skabes fra et kinesisk udgangspunkt.
Kina henter i hgj grad stadig inspiration fra
udlandet, men mere end nogensinde fgr er
man bevidst om sit eget veerd.

Det udenlandske er ikke leengere noget,
man ser op til, bemarker Jens Martin, der
som designer fra Vesten ikke desto mindre
stadig er relevant for kineserne. Nar f.eks.
fremtidens baeredygtige byer skal formes i
Kina, vil det ogsa ske med hjaelp udefra, hvad
enten der er tale om kreative mader at teenke
urban mobilitet eller hgjteknologiske pro-
dukter.

Selv har Jens Martin tidligere veeret i
kontakt med Kinas svar pa Uber, Didi, anga-
ende et elcykel-projekt. Ligeledes er en af de
mulige samarbejdspartnere for hans nzeste
store projekt, Biomega EV, Kinas fgrste bilfa-
brikant, FAW. FAW producerede luksusbilen
Rgde Fane (ZLjift; Hongqi) til de gverste kad-
rer i partisystemet og derfor naturligvis til
formand Mao. Praesident Xi Jinping har ogsa
haft forngjelsen af nyere modeller.

Ifglge Jens Martin kan design og kreativitet
veere drivkraften bag lgsninger til verdens
udfordringer. Kina fylder unaegtelig meget pa
den globale scene, og intet tyder p3, at det vil
@ndre sig i fremtiden - ogsa for Jens Martin
Skibsteds aktiviteter.

Hvad der kommer til at ske i takt med, at
den amerikanske drgm udskiftes med en ki-
nesisk drgm, ma tiden vise, men vigtigt er det
athuske, at bade Danmark og Kina naeppe fgr
har haft sa meget at leere af hinanden som nu.

Soren Glensholm er cand.mag. i Globale Omra-
destudier fra Aarhus Universitet. Hans interes-
seomrader inkluderer teknologi og innovation
samt international uddannelse. Han er aktiv i
foreningen Nordic-China Startup Forum.
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